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nr  

nr działki ( w nawiasie przed 
podziałem) - Gmina Ostrów 
Mazowiecka, Obręb 1 - 
Ostrów Mazowiecka 

1 4077/6 

2 4575/1 

3 5206 

4 5207 

5 4575/20 

6 4574/19 

7 4574/25 

8 4575/22 

9 4575/23 (4575/5) 

10 4574/17 

11 4574/18 

12 4574/16 

13 4575/18 

14 4585 

15 4592/40 

16 5207 

17 4593/3 

18 5213 

19 4594/1 (4594) 

20 4595/2 

21 4596/5 

22 4597/4 

23 5210 

24 4580/2 (4580) 

25 4599/8 

26 4599/3 

27 4599/21 

28 4599/35 

29 4597/4 

30 4597/17 (4597/2) 

31 4597/20 (4597/1) 

32 4413 
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1 DANE OGÓLNE 

1.1 Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania stanowi umowa zawarta pomiędzy Miastem Ostrów 

Mazowiecka, 07-300 Ostrów Mazowiecka ul. 3 Maja 66,  a Road Concept Renata 

Kozak, ul. Sienkiewicza 21, 11-600 Węgorzewo na opracowanie zadania pt: "Budowa 

ulicy Modrej, odcinka ulicy Bielskiej oraz odcinków ulic położonych w obrębie działek 

KDL-4 , KDD-343, od skrzyżowania z ulicą Duboisa, do skrzyżowania z ulicą Małkińską 

o łącznej długości ok. 936m, wraz z budową odwodnienia i przebudową kolizji z 

infrastrukturą.” 

1.2 Przedmiot i zakres inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest "Budowa ulicy Modrej, odcinka ulicy Bielskiej oraz 

odcinków ulic położonych w obrębie działek KDL-4 , KDD-343, od skrzyżowania z ulicą 

Duboisa, do skrzyżowania z ulicą Małkińską o łącznej długości ok. 936m, wraz z 

budową odwodnienia i przebudową kolizji z infrastrukturą.” 

1.3 Materiały wyjściowe 

• Umowa zawarta pomiędzy Miastem Ostrów Mazowiecka a Road Concept 

• Mapa sytuacyjno-wysokościowa z uzbrojeniem terenu 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 

sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz.U. RP Nr 43 z dn.14maja 1999r.), 

• Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych (GDDP–W-wa 

1997r.), 

• Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych (GDDP–W-wa 

2001r.), 

• Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych, cz. I i II (GDDP – W-wa), 

• Specyfikacja istotnych warunków zamówienia,  

• Inwentaryzacja obiektu budowlanego w terenie, 

• Dokumentacja geotechniczna podłoża gruntowego 

• Inne obowiązujące normy i wytyczne z zakresu budownictwa drogowego i 

infrastruktury   towarzyszącej. 

2 Opis stanu istniejącego 

2.1 Charakterystyka ogólna 

Ulice objęte opracowaniem zlokalizowane są w południowo-wschodniej części miasta Ostrów 

Mazowiecka. Drogi w chwili obecnej posiadają nawierzchnie z kruszywa naturalnego. W 

ostatnim czasie wykonany został odcinek ulicy Bielskiej, z którym w przedmiotowym 

opracowaniu projektuje się połączenie ( w ulicy Bielskiej i ulicy Modrej).  Projektowany odcinek 



 

6 
 

przebiega przez teren zabudowy jednorodzinnej.  

2.2 Profil podłużny 

Projektowany odcinek drogi znajduje się w terenie o niewielkich różnicach wysokości.  

Pochylenie istniejącej niwelety mieści się w przedziale 0.2%-2.0%. 

2.3 Odwodnienie 

W stanie istniejącym wody opadowe odprowadzane są powierzchniowo na przyległe tereny. 

2.4 Podłoże gruntowe i geotechniczne warunki posadowienia 

Na przedmiotowym odcinku wykonano 7 odwiertów. W czterech pierwszych stwierdzono 

występowanie piasków. Grunty te należą do grupy nośności G1. W trzech ostatnich 

(odwierty wykonane w ulicy Cyprysowej) nawiercono gliny piaszczyste w stanie 

twardoplastycznym. Grunty te należą mają grupę nośności G3.  

Warunki gruntowo-wodne zgodnie z normą PN-B/02479 z 1998r. należy określić jako proste.  

Na podstawie Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 

dnia 25 kwietnia  2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz. U. 2012 nr 463) i po przeanalizowaniu opracowań 

pt."Dokumentacja geotechniczna" wykonanej i nadzorowanej przez  uprawnionego geologa 

mgr inż. Bolesława Zwińczaka, nr upr. 050450; 070305,  stwierdzono proste warunki 

gruntowe. 

Biorąc pod uwagę warunki gruntowo-wodne oraz stopień skomplikowania konstrukcji 

projektowanego obiektu zalicza się go do I kategorii geotechnicznej.  

2.5 Urządzenia obce 

• kable, linie i słupy energetyczne, 

• kable, linie i słupy telekomunikacyjne, 

• sieć wodociągowa, 

• kanalizacja sanitarna, 

• sieć gazowa.  

Przebieg istniejących urządzeń obcych pokazano na planie sytuacyjnym. 

2.6 Komunikacja publiczna 

Wzdłuż istniejących odcinków dróg nie występują przystanki autobusowe.  

2.7 Obiekty inżynierskie 

Na przedmiotowym odcinku nie stwierdzono przepustów pod koroną drogi.  
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3 Stan projektowany 

3.1 Branża drogowa 

 Przedmiotem niniejszego opracowania są następujące odcinki ulic: 

• Odcinek nr 1 - ulica Lazurowa i Śnieżna - km od 0+000 do km 0+066 

• Odcinek nr 2 - ulice Lazurowa i Modra - km od 0+000 do km 0+353 

• Odcinek nr 3 - ulica Bielska - km 0+000 do km 0+200 

• Odcinek nr 4 - ulica Cyprysowa - km 0+000 do km 0+300 
 
Przedstawiony kilometraż jest kilometrażem projektowym, przyjętym na potrzeby 
dokumentacji projektowej.  
Łączna długość projektowanych odcinków ulic wraz ze skrzyżowaniami nie przekracza 1km. 

 

W ramach zadania planuje się: 

• budowę nawierzchni jezdni  

• budowę jednostronnych chodników na odcinkach nr 1, 2 i 4 

• budowę jednostronnego ciągu pieszo-rowerowego na odcinku nr 3 

• budowę skrzyżowań z ulicami: Śnieżna, Lazurowa, Jodłowa, Poziomkowa, Cisowa, 

KDD30, 

• budowę zjazdów,  

• budowę kanalizacji deszczowej, 

• docelową organizację ruchu,  

• przebudowę kolizji z istniejącą infrastrukturą,  

• wycinkę drzew kolidujących z rozbudową 

3.1.1 Parametry projektowe 

Podstawowe parametry do projektowania: 

Ulice Śnieżna i Bielska 

• klasa drogi L – odcinek 1, odcinek 2 (km 0+000-0+052, wraz ze skrzyżowaniem z ulicą 

Lazurową), odcinek 3,  

• klasa drogi D – odcinek 2 (km 0+052-0+354), odcinek 4  

• przekrój poprzeczny 1x2, 

• prędkość projektowa - Vp =30km/h, 

• kategoria ruchu – KR2 – drogi klasy L 

• kategoria ruchu – KR1 – drogi klasy D 

• szerokość pasa ruchu -  3.00m,  

• szerokość jezdni – 6.0m, 

• szerokość pasa ruchu ulicy Modrej (odcinek 2 - km 0+130-0+354)– 2.5m,  

• szerokość jezdni ulicy Modrej (odcinek 2 - km 0+130-0+354) -  5.0m,  

• szerokość chodników - 2.0m, 

• szerokość ciągu pieszo-rowerowego - 2.5m, 
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• szerokość pasa zieleni - 1.0m, 

• minimalny promień łuku poziomego – 20m,  

• minimalny promień łuku pionowego  

wypukły - 5000m, 

wklęsły - 5000m,  

• minimalne pochylenie podłużne – i min =0.31% 

• maksymalne pochylenie podłużne - imax =0.95%,  

• wyokrąglenia krawędzi jezdni na skrzyżowaniach 6.0-8.0m 

• pochylenie poprzeczne chodnika na odcinku 0+080-0+300 ulicy Cyprysowej-  2% w 

kierunku przeciwnym do krawędzi jezdni  

• pochylenie poprzeczne chodnika na pozostałych odcinkach -  2% w kierunku jezdni 

• pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku 0+080-0+300  ulicy Cyprysowej – lewostronne 

2% 

• pochylenie poprzeczne jezdni na pozostałych odcinkach prostych – daszkowe 2% 

• pochylenie poprzeczne jezdni na łuku kołowym - 2-3% – zgodnie z planem sytuacyjnym 

3.1.2 Konstrukcja nawierzchni 

Przyjęto następujące założenia do konstrukcji: 

- kategoria ruchu  - KR2 - dla dróg klasy L  

- kategoria ruchu -  KR1 - dla dróg klasy D  

- podłoże grupy nośności G3 - ulica Cyprysowa 

- podłoże grupy nośności G1  - pozostałe odcinki ulic 

- głębokość przemarzania w Ostrowi Mazowieckiej  - 1.0m 

 

Konstrukcja nr 1 – konstrukcja jezdni - KR1, grupa nośności G1 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego - 4cm 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego - 5cm 

• podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - 20cm 

• kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie – 15cm 

• podłoże G1 

 

razem                                                                                        - 44 cm      

 

Konstrukcja nr 2 – konstrukcja jezdni - KR1, grupa nośności G3 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego - 4cm 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego - 5cm 

• podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - 20cm 

• kruszywo naturalne stabilizowane cementem o Rm=2.5MPa – 30cm 

• kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie – 15cm 

• podłoże G3 
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razem                                                                                        - 74 cm      

 

Konstrukcja nr 3 – konstrukcja jezdni - KR2, grupa nośności G1 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego - 4cm 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego - 8cm 

• podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - 20cm 

• kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie – 15cm 

• podłoże G1 

 

razem                                                                                        - 47 cm      

 

Konstrukcja nr 4 - zjazdy, chodniki, ciąg pieszo-rowerowy -  grupa nośności G1 

• kostka betonowa - 8cm 

• podsypka cementowo-piaskowa - 3cm 

• podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - 15cm 

• podłoże G1 

razem                                                                                        - 26 cm      

 

Konstrukcja nr 5 - zjazdy, chodniki -  grupa nośności G3 

• kostka betonowa - 8cm 

• podsypka cementowo-piaskowa - 3cm 

• podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - 15cm 

• kruszywo naturalne stabilizowane cementem o Rm=2.5MPa - 15cm 

• podłoże G3 

razem                                                                                        - 41cm      

 

Zestawienie tabelaryczne zaprojektowanych konstrukcji: 

Odcinek Odcinek nr 1 Odcinek 2 (km 
0+000-0+052) 

Odcinek 2 (km 
0+052-0+354) 

Odcinek nr 3 Odcinek nr 4 

Element ulicy 

Chodniki Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 5 

Zjazdy Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 4 Konstrukcja nr 5 

Ścieżki 
rowerowe 

Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Konstrukcja nr 4 Nie dotyczy 

Jezdnia Konstrukcja nr 3 Konstrukcja nr 3 Konstrukcja nr 1 Konstrukcja nr 3 Konstrukcja nr 2 

 

3.1.3 Profil podłużny 

Niweletę dróg objętych opracowaniem projektuje się po istniejącym terenie. Przyjęto spadek 
minimalny 0,31%,  oraz spadek maksymalny 0,95%. 
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3.1.4 Zjazdy  

Zjazdy zaprojektowano zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.  

• zjazdy indywidualne - o szerokości 3.5-5.0m, o skosach 1.4:1.4 lub wyokrągleniu r=3.5m 

Projektuje się spadki zjazdów max 5% na długości 5m oraz max 15% na pozostałym odcinku. 

Dodatkowo na chodniku w obrębie zjazdu należy zachować max pochylenie 6%. 

3.1.5 Skrzyżowania  

Skrzyżowania zaprojektowano zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.  

• projektuje się jezdnie szerokości 5.0m 

• projektuje się promień wyokrąglenia 6.0m 

• projektuje się pochylenie podłużne skrzyżowania w granicach 0.3-3.0% 

• projektuje się pochylenie poprzeczne krawędzi jezdni w rejonie skrzyżowania, takie jak 

pochylenie podłużne drogi przy której się znajduje  

• projektuje się konstrukcję nawierzchni jezdni w rejonie skrzyżowania, taką, jak drogi 

przy której się znajduje 

3.1.6 Zieleń 

3.1.6.1 INWENTARYZACJA SZCZEGÓŁOWA ZIELENI PRZEZNACZONEJ DO WYCINKI 

Zakres opracowania inwentaryzacji obejmuje: 

− zlokalizowanie drzew i naniesienie ich pozycji na mapę sytuacyjno-wysokościową, 

− określenie gatunku poszczególnych drzew, 

− podanie podstawowych wymiarów drzew wraz z obwodem mierzonym na wysokości  

130 cm, 

− oszacowanie powierzchni krzewów i stwierdzenie czy podlegają zezwoleniu na wycinkę, 

− określenie stanu sanitarnego i zdrowotnego,  

− określenie możliwości przesadzenia drzew. 

Inwentaryzację wykonano wg stanu na miesiąc wrzesień 2017 roku. W trakcie prac opisano 

wszystkie gatunki drzew wraz z nazwami polskimi i łacińskimi, ze zmierzonym obwodem oraz 

z ilością pni. Ponadto opisano drzewa, które wskazywały zły stan zdrowotny, bądź widoczne 

były uszkodzenia pnia i korony. Szczegółową charakterystykę poszczególnych drzew 

przedstawiono w przygotowanej tabeli nr 1 oraz w części graficznej. 

Podczas prac inwentaryzacyjnych zarejestrowano 5 gatunków drzew. Do wycinki 

przeznaczonych jest 12 drzew. Dodatkowo zostanie wycięte 6 krzewy. 
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3.1.6.2 PROJEKT GOSPODARKI ISTNIEJĄCĄ SZATĄ ROŚLINNĄ: 

Wykaz drzew i krzewów do wycinki oraz karpin niezbędnych do usunięcia 

Numer oznaczenia 
na mapie 

Nazwa gatunku Nazwa gatunku po łacinie Obwód na wysokości 1.30m 
[cm], powierzchnia [m2] 

1. Krzewy - 40 

2. Sosna Pinus sylvestris L. 50 

3. Drzewo owocowe - 25 

4. krzewy - 100 

5. Dąb Quercus robur L. 50 

6. Krzewy - 30 

7. Krzewy - 80 

8. Modrzew Larix Mill. 42 

9. Modrzew Larix Mill. 48 

10. Modrzew Larix Mill. 46 

11. Modrzew Larix Mill. 42 

12. Sosna Pinus sylvestris L. 40 

13. Modrzew Larix Mill. 42 

14. Świerk Picea abies (L.) 38 

15. Świerk Picea abies (L.) 36 

16. świerk Picea abies (L.) 38 

17. Świerk Picea abies (L.) 38 

18. Świerk Picea abies (L.) 38 

19. Krzewy - 45 

20. Krzewy - 25 

 

Podsumowanie: 

1. drzewa do wycinki – 14 szt. 

2. krzewy do wycinki – 6 szt. (320m2) 

 

3.1.6.3 ZABEZPIECZENIE DRZEW W CZASIE BUDOWY: 

 W czasie budowy należy chronić bryłę korzeni drzew oraz krzewów, a także pnie 

przed uszkodzeniami mechanicznymi. 

 Bryłę korzeniowa drzew należy chronić poprzez ułożenie ażurowych płyt betonowych 

na ziemi posypanej korą. Płyty układamy na całej powierzchni ziemi pod koroną drzewa. 

Płyty zapobiegają ubijaniu gleby przez ciężkie pojazdy. 

Pień należy obudować przy pomocy słomianych mat i desek do wys. 2m. Pień można 

także owinąć siatką ze sztucznego tworzywa. Pojedyncze młode pnie można zabezpieczyć 

płotem.  

 Roboty ziemne w rejonie drzew najlepiej prowadzić poza sezonem wegetacyjnym. 

Wykopy w otoczeniu drzew prowadzić ręcznie. Odkryte korzenie drzew, podczas robót 

ziemnych należy przyciąć, zabezpieczyć środkiem grzybobójczym, cieniować, zabezpieczyć 

przed obsychaniem, zasypać żyzną ziemią. Przy znacznym uszkodzeniu wykonać redukcję 
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korony.  

 W rejonie korony drzewa nie należy magazynować materiałów budowlanych. W 

strefie 10m od drzewa nie należy magazynować  cementu, lepiszczy, kruszyw, olejów oraz 

paliwa. 

Drzewa podczas budowy powinny być systematycznie podlewane, ze względu  

na zaburzenie gospodarki wodnej w ich otoczeniu. 

Wierzchnią warstwę gleby urodzajnej należy zabezpieczyć do czasu zakończenia budowy. 

3.1.7 Ruch pieszy 

 Projektuje się prawostronny chodnik  szerokości 2.0m – na odcinkach zgodnie z 

planem sytuacyjnym.  

 Projektuje się pochylenie podłużne, takie jak pochylenie krawędzi jezdni. 

Projektuje się pochylenie poprzeczne 2% w kierunku przeciwnym od krawędzi jezdni na 

odcinku nr 3 – km 0+080 do km 0+300, oraz 2% w kierunku do jezdni, na pozostałych 

odcinkach.  

3.1.8 Ciąg pieszo-rowerowy 

 Projektuje się prawostronny ciąg pieszo-rowerowy szerokości 2.5m wzdłuż ulicy 

Bielskiej. Projektuje się pochylenie poprzeczne 2% w kierunku jezdni. Projektuje się 

pochylenie podłużne, takie jak pochylenie jezdni.  

3.1.9 Odwodnienie 

Na odcinkach 1, 2 i 3, projektuje się wpusty deszczowe, które odprowadzały będą 
wodę do projektowanej kanalizacji deszczowej. 

Na ulicy Cyprysowej – odcinek 4,  wody odprowadzane będą do projektowanej 
kanalizacji deszczowej na odcinku od km 0+000 do km 0+080. Na pozostałym odcinku drogi 
sposób odwodnienia pozostanie jak w stanie istniejącym, tj. powierzchniowo na przyległe 
tereny.  
Uwaga: Na planie sytuacyjnym zaznaczono krawężnik wtopiony umożliwiający 
powierzchniowe odprowadzenie wody z fragmentu ulicy Cyprysowej. 

3.2 Branża sanitarna 

 W ramach robót branży sanitarnej przewiduje się: 

• budowę kanalizacji deszczowej  

• przebudowę kolizji z sieciami wod-kan 

• przebudowę kolizji z siecią gazową 

• przestawienie studni kanalizacji sanitarnej na działce 4597/19 – zgodnie z planem 
sytuacyjnym 

Szczegóły zostały przedstawione w opracowaniu branżowym.  

3.3 Branża energetyczna 

 W ramach robót branży energetycznej przewiduje się: 

• przebudowę kolizji z siecią elektryczną – przestawienie jednego słupa 
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Szczegóły zostały przedstawione w opracowaniu branżowym.  

3.4 Branża teletechniczna 

 W ramach robót branży teletechnicznej przewiduje się: 

• przebudowę kolizji z siecią teletechniczną.  

Szczegóły zostały przedstawione w opracowaniu branżowym.  

3.5 Niezinwentaryzowane sieci i drenaże  

 Zgodnie z klauzulą zawartą na mapie do celów projektowych nie wyklucza się 

istnienia w terenie innych nie wykazanych na mapie urządzeń podziemnych, które nie były 

zgłoszone do inwentaryzacji. W przypadku napotkania na etapie robót budowlanych na 

niezinwentaryzowane urządzenia podziemne takie jak np. sieci lub drenaże należy je 

przebudować zgodnie z warunkami zarządcy.  

3.6 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego  

Inwestycja leży na obszarze objętym uchwałą nr XXXVII/159/2012 Rady Miasta Ostrów 

Mazowiecka z dnia 28 grudnia 2012r w sprawie zmiany miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego miasta Ostrów Mazowiecka. 

 

3.7 Obszar oddziaływania inwestycji (zgodnie z art. 3 pkt. 20 Ustawy Prawo Budowlane, 

Ustawą O Drogach Publicznych oraz Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie 

Inwestycja oddziałuje na obszar, w którego zakres wchodzą działki położone w  obrębie 

Ostrów Mazowiecka: 4077/6, 4575/1, 5206, 5207, 4575/20, 4574/19, 4574/25, 4575/22, 

4575/23, 4574/17, 4574/18, 4575/18, 4585, 4592/40, 5207, 4593/3, 5213, 4594/1, 4595/2, 

4596/5, 4597/4, 5210, 4580/2, 4599/8, 4599/3, 4599/21, 4599/35, 4597/4, 4597/17, 

4597/20, 4413. 

Obszar oddziaływania obiektu w całości mieści się na w/w działkach.  

 

3.8 Analiza dopuszczalności zawężenia szerokości ulicy w liniach rozgraniczających.  

 Projektowane odcinki dróg znajdują się w terenie zabudowanym (zabudowa 

mieszkaniowa jednorodzinna). Nieruchomości leżące wzdłuż projektowanych ulic są 

zagospodarowane. Projektowane ulice obsługują w większości jednie ruch mieszkańców tych 

ulic oraz ulic krzyżujących się z nią. W związku z powyższym, zrezygnowano  z wykonania 

podziałów i poszerzenia pasa drogowego do wielkości normatywnych na części odcinków.  

Podziały, a co za tym idzie ingerencję w prywatne posesje ograniczono do minimum. Poniżej 

przedstawiono analizę, wg. której wynika, że zawężony pas drogowy nie będzie miał 

negatywnego wpływu na samą inwestycję oraz obszar jej oddziaływania.  
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3.8.1. Wzajemne rozmieszczenie elementów oraz urządzeń infrastruktury technicznej, w 

charakterystycznych przekrojach poprzecznych 

 Projektowany przekrój poprzeczny składa się z jezdni  umieszczonej w centrum pasa 

drogowego. Istniejące elementy infrastruktury tj. słupy teletechniczne i energetyczne zlokalizowane 

są w odległości min. 0.5m od krawędzi jezdni, w związku z czym skrajnia drogi jest zapewniona. 

Pozostałe elementy infrastruktury takie jak ogrodzenia, budynki, hydranty jak również drzewa nie 

kolidują z układem drogowym oraz skrajnią drogi.  

3.8.2. Sposób etapowe i docelowego odwodnienia 

 Projektuje się odwodnienie w postaci kanalizacji deszczowej odprowadzonej do kanalizacji 

deszczowej bądź studni chłonnych. Elementy te zlokalizowane są w  projektowanej jezdni.  

3.8.3. Sposób wysokościowego rozwiązania ulicy 

 Odcinek znajduje się na obszarze o nieznacznych różnicach wysokościowych. Niweleta ma 

prosty przebieg.  Po obu stronach jezdni teren posiada podobne rzędne w związku z czym nie 

występują żadne skarpy nasypów bądź wykopów.  

3.8.4. Wpływ istniejącego wartościowego zadrzewienia 

 Na odcinku objętym opracowaniem nie występuje wartościowe zadrzewienie. Na odcinku 

występują drzewa i krzewy ozdobne zlokalizowane na działkach prywatnych.  

3.8.5. Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne ,w szczególności występowanie 

gruntów o małej nośności oraz terenów zalewowych. 

 Zgodnie z załączoną opinią geotechniczną na objętym opracowaniem odcinku znajdują się 

dobre warunki gruntowo wodne. Grunty należą do grupy nośności G1 i G3.  

3.8.6. Podstawowe uwarunkowania ochrony środowiska, w szczególności sposoby ochrony przed 

nadmiernym hałasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.  

Rozbudowywany odcinek posiada długość ok. 990 m. Ruch na odcinku jest niewielki. Ulice obsługują 

w większości jedynie ruch mieszkańców tych ulic oraz ulic krzyżujących się. W związku z tym 

inwestycja nie będzie miała negatywnego wpływu na środowisko. 

 

3.9 Podział działki 4597/1 (nowe numery 4597/20, 4597/19) 

 Nowoprojektowana granica pasa drogowe przebiega bezpośrednio przy obiektach 

kanalizacji sanitarnej zlokalizowanych na działce 4597/19. Sposób odprowadzenia 

nieczystości ciekłych z budynku nie ulegnie zmianie – nie projektuje się przebudowy sieci 

kanalizacji deszczowej.  

 

        Opracowała:   

        mgr inż. Renata Kozak 
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4. INFORMACJA BIOZ 

4.1. Założenia planu BIOZ 

Do sporządzenia lub zapewnienia sporządzenia planu BIOZ zobowiązany jest 

kierownik budowy. Plan BIOZ należy opracować w oparciu o:  

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 
1126), 

� Rozporządzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepisów 
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844), 

� Rozporządzeniu Ministra Budownictwa i Przemysłu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72, 
poz.93),  

� Rozporządzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w 
sprawie BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 
96, poz.437), 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 
220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.) inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz 
literatura techniczna i stosowane rozwiązania. 

4.2. Przewidywane zagrożenia podczas realizacji robót budowlanych 

Zgodnie z opisanymi w rozporządzeniu rodzajami robót, które mogą stwarzać zagrożenie 

mogą to być:  

- roboty wykonywane w pobliżu przewodów linii energetycznych, 

- roboty polegające na usuwaniu wyrobów zawierających azbest.  

Elementów zawierających azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na 

przykład w czasie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociągowe, pokrycia 

dachowe - eternit) należy prowadzić prace zgodnie z przepisami szczegółowymi, w 

szczególności zgodnie z ustawą o odpadach.  

Roboty budowlane prowadzone w związku z realizacją projektowanych sieci 

kanalizacji deszczowej oraz obiektów z nimi związanych stwarzają zagrożenie dla osób 

postronnych, jak również dla personelu wykonującego prace.  

Ze względu na bardzo duże niebezpieczeństwo, wykopy wąsko przestrzenne o 

ścianach pionowych, w których będą prowadzone roboty budowlane należy zabezpieczyć 

obudowami zgodnie z opracowaną dokumentacją.  

Ponieważ teren inwestycji posiada uzbrojenie podziemne - jak kable 

telekomunikacyjne i energetyczne, sieci wodociągowe i gazowe - szczególną ostrożność i 

uwagę należy zachować przy prowadzeniu robót ziemnych. Odkrywki istniejącego uzbrojenia 

należy wykonywać w porozumieniu i pod nadzorem jednostek eksploatujących (TP S.A., PGE 

itp.) oraz kierownika budowy odpowiedzialnego za realizację robót.  
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Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robót powinni 

posiadać aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepisów i zasad BHP na 

budowie odpowiedzialni są kierownicy budowy, kierownicy robót, majstrzy, brygadziści oraz 

inspektorzy nadzoru.  

Teren robót przed rozpoczęciem realizacji należy trwale oznakować i zabezpieczyć w 

celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robót 

powinien opracować projekt organizacji ruchu na czas budowy.  

Inne zagrożenia mogące wystąpić w trakcie prowadzenia robót budowlanych to:  

- ruch pojazdów budowlanych, 

- zagrożenia związane z pracami przygotowawczymi (wycinka drzew), 

- wysoka temperatura mieszanki bitumicznej podczas jej wbudowywania, 

- zetknięcie z ostrymi i wystającymi częściami maszyn, narzędzi i materiałów.  

- uderzenia o przejeżdżające samochody, ciągniki,  

- transport pionowy materiałów związany z wyładunkiem rur, studni i ich montażem  

- porażenia prądem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodów),  

- nadmierny hałas (prace przy zagęszczaniu),  

- drgania i wibracje (przy obsłudze zagęszczarek i wibratorów),  

- prace w wymuszonej pozycji ciała (montaż rurociągu w wykopie, układanie nawierzchni  

chodników, ustawianie krawężników)  

- prace związane z przemieszczaniem ręcznym i dźwiganiem ciężarów (dostarczenie 
krawężnika do wbudowania),  

- potknięcie się, poślizgnięcie, upadek na płaszczyźnie. 

4.3. Sposób instruktażu pracowników 

Należy:  

- przeprowadzić szkolenie wstępne na stanowisku pracy i udokumentować je w dzienniku 

szkoleń,  

- prowadzić instruktaż dla pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie 

niebezpiecznych i udokumentować go z:  

a) określeniem zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia dla ludzi i 

środowiska,  

b) uwzględnieniem konieczności stosowania przez pracowników środków ochrony 

indywidualnej, zabezpieczających przed skutkami tych zagrożeń,  

c) stosowanie bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 

wyznaczone w tym celu osoby,  

d) wyznaczyć osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster 

budowy i kierownicy robót. 



 

17 
 

4.4. Środki zapobiegające niebezpieczeństwom 

Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robót budowlanych stosownie do 

rodzaju zagrożenia:  

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowiązującymi przepisami i 

normami,  

- oznakowanie robót zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,  

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczką,  

Przechowywanie i przemieszczanie materiałów, wyrobów, substancji i preparatów 

niebezpiecznych:  

- miejsce składowania odpadów będzie wyznaczone na wskazanym wysypisku śmieci po 

uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie złożony we wskazanym miejscu z 

możliwością późniejszego jego wykorzystania do wykonania trawników.  

Zapewnienie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpie-

czeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych strefach szczególnego 

zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie poprzez:  

- bezpieczną i sprawną komunikację w obrębie budowy,  

-zabezpieczenie ciągów komunikacyjnych znajdujących się wokół budowy przed możliwością 

stworzenia niebezpieczeństwa dla osób postronnych. 

Dla zapewnienia przejścia dla przechodniów i utrzymania ruchu kołowego w 

miejscach gdzie wykop przecina poprzecznie skrzyżowanie ulicy, drogę dojazdową do 

poszczególnych posesji lub ciągi pieszych, należy wykonać pomosty przejazdowe typu 

ciężkiego i kładki dla pieszych.  

Wykopy muszą być zabezpieczone barierami. Od strony jezdni bariery należy 

zaopatrzyć w pomarańczowe pulsujące światła ostrzegawcze. Do barier należy zamocować 

tablice ostrzegawcze o prowadzonych robotach i głębokich wykopach.  

Przed rozpoczęciem robót ziemnych wykonawca powinien dokonać lokalizacji 

urządzeń uzbrojenia podziemnego przy użyciu detektorów stosowanych w budownictwie do 

wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne, sieci 

wodociągowe, gazowe i cieplne.  

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentów niezbędnych do 

prawidłowej eksploatacji:  

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy,  

- dokumentacja techniczna j.w.,  

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:  

a) szkoleń wstępnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy  

b) szkoleń podstawowych i okresowych w siedzibie firmy  

- dokumentów dotyczących dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urządzeń podlegających 

dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,  

- protokołów z kontroli zewnętrznych i wewnętrznych stanu bezpieczeństwa na budowie w 

biurze kierownika budowy.      

         Opracowała: 

         mgr inż. Renata Kozak 
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5. OŚWIADCZENIE  
 

Oświadczamy, że projekt pod nazwą 

 
"Budowa ulicy Modrej, odcinka ulicy Bielskiej oraz odcinków ulic położonych w 

obrębie działek KDL-4 , KDD-343, od skrzyżowania z ulicą Duboisa, do skrzyżowania 

z ulicą Małkińską o łącznej długości ok. 936m, wraz z budową odwodnienia i 

przebudową kolizji z infrastrukturą.” 

 

Wykonany jest zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno-budowlanymi, 
normami i wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej 

 

 
Projektant branży  
drogowej 
 
Sprawdzający branży 
drogowej 
 

 
mgr inż. Renata Kozak  
 upr. nr  WAM/0128/POOD/10 
 
mgr inż. Mariusz Raszkiewicz  
 upr. nr  WAM/0129/POOD/10 
 

 

Projektant branży  
sanitarnej 
 
Sprawdzający branży 
sanitarnej 
 

 mgr inż. Bartosz Szewczyk  
 upr. nr  WAM/0023/POOS/08 
 
mgr inż. Grzegorz Kowalewski  
 upr. nr  WAM/0022/POOS/08 
 

 

Projektant branży  
energetycznej 
 
Sprawdzający branży 
energetycznej 

 mgr inż. Daniel Filipowicz  
 upr. nr  WAM/0096/PWOE/12 
 
mgr inż. Dariusz Macioszczyk  
 upr. nr  WAM/0024/OWOE/16 
 

 
Projektant branży  
teletechnicznej 
 
Sprawdzający branży 
teletechniczne 
 

 inż. Stanisław Olszewski  
 upr. nr  0022/96/U 
 
mgr inż. Zbigniew Nowak 
 upr. nr  1714/99/U 
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6. ZAŚWIADCZENIA Z IZB 

 
 

 



 

20 
 

 
 

 



 

21 
 

 
 
 
 
 



 

22 
 

 
 
 
 
 

 



 

23 
 

 

 

 

 

 



 

24 
 

 
 



 

25 
 

 
 



 

26 
 

 
 
 
 
 



 

27 
 

 
 
 

 
 
 



 

28 
 

 
 
 



 

29 
 

 
 
 
 
 
 



 

30 
 

 
 
 

 
 
 



 

31 
 

 
 
 



 

32 
 

 
 
 
 
 
 



 

33 
 

 
 
 
 
 

 
 



 

34 
 

 
 
 
 
 
 



 

35 
 

 
 
 
 
 
 



 

36 
 



 

37 
 



 

38 
 

 
 

 

 



 

39 
 

 
 

 

 

 



 

40 
 

 
 

 

 

 

 



 

41 
 

 
 

 

 

 



 

42 
 

 
 

 

 

 



 

43 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

7. WARUNKI I UZGODNIENIA 
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Spis rysunków: 

1.0 Plan orientacyjny  

2.1-2.3 Plan zagospodarowania terenu 

3.1-3.3 Plan sytuacyjny 

4.0 Profil podłużny 

5.0 Przekroje normalne 

6.0 Szczegóły konstrukcyjne 
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